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pour les jeunes

LE POINT COMMUN LE PAYS MYSTERIEUX
Chacun des timbres qui sont ici reproduits ont un point com- | Il n'est pas toujours aisé de recon-
mun. Lequel et pourquoi ? naftre la provenance d'un timbre.

Celui qui est ici reproduit provient
d'un pays composé a 70 % de
massifs montagneux. Sa capitale
au passé historique prestigieux résonne de musique et
de danse. Elle est traversée par le deuxieme plus long
fleuve d'Europe. Si l'agriculture prédomine encore sans
toutefois se tourner vers l'exportation, c'est industrielle-
ment que l'on assiste au plus grand changement, avec
I'abandon progressif des secteurs lourds (chimie, sidé-
rurgie...) au profit des technologies high-tech de l'infor-
mation. Le tourisme est également I'une de ses plus
importantes ressources.

Solution en page 14

L'INTRUS

Parmi les timbres reproduits ci-
contre, il y a un intrus. Lequel et
pourquoi ?

Solution en page 14

LE QUIZZ

Prends la premiere lettre du nom de chaque timbre, repla-
ce les dans l'ordre et tu trouveras un mot dont la signification
pourrait étre : lieu de prestigieuses conservations...

Solution en page 14
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BONNE RENTREE A TOUTES ET A TOUS !

e temps des vacances est pour
Lbeaucoup terminé. La rentrée,

gu'elle soit scolaire, profession-
nelle ou philatélique est arrivée.

L'été a été parfois riche, tout autant
par les températures que par les
émissions philatéliques qui ont
débuté avec le Salon du Timbre et de
I'Ecrit.

Ce dernier fut un remarquable
succés aux dires de tous et notre
association, présente quotidienne-
ment sur son stand, a recu de nom-
breuses visites d'un public enthou-
siaste et jeune constitué par les visi-
teurs du Salon.

Marie-Héléne et Monique, nos secré-
taires nationale et francilienne, ainsi
que quelques bénévoles d'lle-de-
France ont di répondre aux ques-
tions, concernant autant notre asso-
ciation que Phil@poste. En effet la
confusion est souvent faite entre
notre association et La Poste par des
philatélistes qui ont les mémes inter-
rogations et attentes que certains de
nos sociétaires concernant les diffé-
rents produits philatéliques francais
et le meilleur moyen de se les procu-
rer. Ceci sera peut-étre a l'origine de
nouvelles adhésions !

Robert Deroy, adhérent de notre
association, a quitté la présidence de
la FFAP lors du 79eme congrés de la
fédération. Il a été le premier prési-

dent fédéral a assister régulierement
a nos assemblées générales qu'il en
soit ici remercié. Yves Tardy lui suc-
cede, nous espérons entretenir avec
lui d'aussi bonnes relations.

Aujourd'hui nous continuons nos acti-
vités d'avant I'été et assurons cette
rentrée automnale avec une large
réflexion sur l'avenir de notre asso-
ciation qui souhaite s'orienter dans
plusieurs directions :

Le maintien de nos effectifs et si pos-
sible une augmentation de ceux-ci.
Une écoute toujours plus grande de
nos sociétaires quant aux services
qu'ils attendent de nous.

Des innovations pour nous maintenir
au premier rang des associations phi-
latéliques francaises.

Une présence toujours plus efficace
dans le domaine associatif de La
Poste et de France Télécom en souli-
gnant l'aspect culturel de la philatélie
qui reste notre principale passion.

Nos prochains rendez-vous associa-
tifs et philatéliques sont, entre autres

- Du 28 septembre au 1er octobre le
4eme congrés international de FILA-
POSTEL organisé en France par
PHILAPOSTEL & Sophia-Antipolis, a
Menton et au village AZUREVA de
Roquebrune Cap-Martin dans les
Alpes-Maritimes.

- Du 8 au 11 novembre le traditionnel

editorial

Salon d'automne qui réunit, autour
d'une exposition philatéliqgue orga-
nisée par la FFAP, des négociants,
des artistes créateurs de timbres, etc.
a 'Espace Champerret a Paris.

- Du 15 au 18 novembre le premier
stage de cartophilie organisé par
PHILAPOSTEL au village AZUREVA
de Sainte-Montaine dans le Cher.

- Il convient aussi de rappeler que le
Championnat du monde de philatélie
"Belgica 2006" se déroulera du 16 au
20 novembre a Bruxelles.

Je ne voudrais pas terminer cet édi-
torial sans vous dire que nous atta-
chons la plus grande importance a
rester unis pour que le tissu social de
nos entreprises soit toujours bien
vivant et vous apporte le meilleur de
ce qu'elles peuvent nous accorder.
Bien philatéliquement et associative-
ment & vous.

Gérard CHAUVEAU
Président Général
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histoire postale

LA MALLE DES INDES, PARCOURS MYTHIQUE

Un étonnant voyage aux portes de ’Orient !

a Malle des Indes était un servi-
Lce de transport de courrier uni-
guement britannique a destina-
tion de I'Extréme-Orient. Ce service

transitait par la France, la Belgique,
I'ltalie et d'autres pays d’Europe.

Voici I'histoire de ce grand service
avec un relevé sur les marches des
convois sur les différents parcours,
les événements qui ont nécessité
leurs modifications et un mémoire des
différentes dates d'utilisation.

i Aoy [V
Recto : Affranchissement 1F carmin, PC 2188.
Cachet d’arrivée BOMBAY. En manuscrit : via
Marseille et Bombay par la Malle des Indes.

Sl |

Avant |'utilisation de la voie ferrée, ce
sont les malles-poste qui assuraient
le transport :

. Calais, Paris, Moulins, St Etienne,
Valence et Marseille.

. Calais, Orléans, Briare, Moulins, St
Etienne, la Vallée du Rhbéne et Mar-
seille. Leurs suppressions intervien-
dront en 1845.

Le trafic retour est évalué au tiers de
Marseille ou Brindisi a Calais.

Ce service a été de tout temps
accompagneé par un convoyeur britan-
nique sur tout son parcours. L'admi-
nistration des Postes francaises dési-
gna des convoyeurs de Calais ou de
Boulogne sur Mer a Villeneuve Triage.
De Villeneuve Triage & Marseille (ver-
sant méditerranéen) ou Modane (ver-
sant italien), aucune marque postale
n'est connue.

Pour le courrier francais, il peut se jus-
tifier par les timbres a date PARIS A
MARSEILLE SPECIAL ou PARIS A
MODANE, a l'aller comme au retour.

La malle était un container métallique

fermé par des serrures, d'une capa-
cité d'environ une centaine de sacs.
lls étaient transportés sur des wagons
plats et chargés sur des bateaux
anglais. Les wagons ont été rem-
placés au fil du temps par des four-
gons en bois et plus tard des alleges
métalliques.

- Jusqu'en 1834, le transport des
dépéches anglaises pour les colonies
d'Extréme Orient s'effectuait par
Gibraltar Port Said, puis par le désert,
a dos de chameau, puis Aden.

Le 30 mars 1832, I'Angleterre sollicite
et obtient le transport de son courrier
a travers la France, stipulant les cor-
respondances avec notre Marine
entre Marseille, Malte et Alexandrie.
Les départs de Marseille s'effec-
tuaient trois fois par mois ; entre
Calais et Marseille, la durée du trajet
était fixée a quatre jours par malle-
Poste.

Un courrier britannique escortait la
Malle de Calais a Alexandrie. De Bria-
re a Marseille, un courrier francais
accompagnait ce convoi. La Malle
était désinfectée au Lazaret de Malte.
Le parcours Calais, Montreuil sur Mer,
Abbeville, Beauvais, Briare, Moulins
sur Allier, Roanne, St Etienne, Valen-
ce, Marseille était assuré par 8 voi-
tures tirées par des chevaux.

- Le chemin de fer fait son apparition
le 5 janvier 1845. Le départ de Ila
Malle s'effectuait de Boulogne sur
Mer jusqu'a Stains. Les gares pari-
siennes n'étant pas reliées a celle de
Stains (banlieue nord de Paris), on
procédait au déchargement des
containers qui traversaient la capitale
sur des plates-formes tirées par des
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Recto : Lettre affranchie oblitération M. Timbre
a date de I'Ambulant Modane a Paris du
14/06/1888.

chevaux jusqu'en gare de Bercy pour
rejoindre Villeneuve Triage (banlieue
sud de Paris).

- En 1850, on procéde au prolonge-
ment du parcours Bourges,
Nérondes, Nevers. Mais les chemins
de fer allemands étant plus avancés
gue ceux de la France pour la
construction de leur réseau, le service
est provisoirement suspendu. Un
nouveau trajet est créé (avec service
de voyageurs associé) : Ostende,
Bruxelles, Cologne, Francfort, Linz,
Trieste.

- La voie ferrée Paris a Valence est
achevée en 1855, sauf pour la traver-
sée de Paris et de Lyon et ce sont des
fourgons a chevaux qui atteignent
Marseille en 1856.

- La France obtient la circulation de la
Malle le 11 mars 1856 et les deux pre-
mieres voitures postales sont mises
en service entre Calais et Paris.

- Cing voitures supplémentaires sont
mises en service entre Calais et Mar-
seille en 1863. i

- Le 2 octobre 1869, la Malle embrun-
te un nouvel itinéraire : Macon, Bourg
en Bresse, Ambérieu, Chambéry,
Modane, pour rejoindre Brindisi par
Turin. En attendant ia fin des travaux
de percement du tunnel du Mont-
Cenis, une ligne de montagne a forte
pente (ligne appelée Brassy-Fell) et
longue de 77 kilométres est construi-
te jusqu'a Suse (Piémont). Le par-
cours durait 8 heures. Dans le méme
temps est ouvert le canal de Suez.

- Le 17 septembre 1870, en raison du
conflit franco-allemand, on modifie le
parcours avec un départ a Ostende
pour Bruxelies puis Herber-Sthal,
Cologne, Munich, le tunnel du Bren-
ner et I'ltalie jusqu'a Brindisi.

Le 9 janvier 1871, le parcours
francais est rétabli. Il était composé
de trois alleges postales et de cinq
fourgons, empruntant le tunnel du
Mont-Cenis pour Ancéne et Venise.

la Gazette - n°129 - octobre 2006




- En 1872, apres d'apres discussions,
la voie italienne est abandonnée et le
tracé définitif est établi comme suit :
Calais, Pierrefitte, Stains, Petite Cein-
ture, Villeneuve Triage, Dijon, Méacon,
Lyon, Marseille. Un service ambulant
est créé : PARIS A MARSEILLE SPE-
CIAL, ainsi qu'une Malle francgaise
pour I'Indochine et une pour I'Australie
(service ne circulant qu'avec la Malle).

- En 1877 est créé le service PARIS A
MODANE. |l partait de Paris gare de
Lyon pour Villeneuve Triage ou il rejoi-
gnait le convoi de la Malle.

- En 1880 sont mises en service des
alléges plus grandes pouvant contenir
200 sacs.

- En 1884, la Malle emprunte la Gran-
de Ceinture. De nouvelles alleges
plus confortables pour I'accompagna-
teur sont construites avec de grands
compartiments pouvant contenir 100
a 120 sacs, chacun séparé par un
espace.

- Le 18 juillet 1890 sont créés les
wagons-lits qui deviendront la "Com-
pagnie Internationale des Wagons-
Lits et Grands Express Européens",
trains de luxe appelés "Peninsular
Express" (Calais-Brindisi) auxquels
on attelait la Malle des Indes. Le par-
cours était le suivant : Paris, Macon,
Culoz, Chambéry, Turin, Alexandrie,
Ancoéne, Brindisi.
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histoire postale

Lettre au départ de Delhi (12/03/1891) a desti-
nation de Bourgoin (Isére).

- En 1899, disparition du Paris a
Modane remplacé par Paris au Mont-
Cenis.

- Le 1er ao(t 1914, la Malle est suppri-
mée et l'office des Postes anglaises
achemine son courrier par voie de
mer sur le parcours Douvres, Gibral-
tar, Malte, Port Said. Le courrier fran-
cais pour I'Extréme-Orient est embar-
qué sur des paquebots frangais jus-
qu'a Malte, puis sur les navires
anglais de la compagnie POL (Penin-
sular Oriental Line).

- Le 15 juin 1915 est signé un accord
franco-anglais : tous les courriers
francais & destination de I'Extréme
Orient seront acheminés, chaque
dimanche, sur les paquebots de la
POL. Le train spécial de la Malle est
rétabli sur le parcours Dieppe a Mar-
seille auquel est attelé I'ambulant
Paris au Mont-Cenis, détaché a
Culoz. Les dépéches pour I'Australie
sont revétues de linscription : AUS-
TRALIE-CALAIS-NAPLES. En cas de
mauvais temps les convois pour Brin-
disi sont acheminés sur Marseille. Le
service des Malles est suspendu et ne
reprendra que le 2 janvier 1919.

- La Malle des Indes prend le nom de
" BOMBAY-EXPRESS " en 1920. Elle
comprenait dix wagons-poste et trois
voitures de voyageurs. Le parcours

Calais-Marseille (1159 kilométres)
s'effectuait en 22 heures et 23
minutes.

- En 1929 on enregistre une forte aug-
mentation du trafic (6 000 a 7 000
sacs par mois). L'allege pour I'Austra-
lie est détachée a I'Estaque (bordure
de I'étang de Berre) pour Toulon.

- Toutes les alleges en bois sont rem-
placées par des alleges métalliques
de 17 métres en 1930 et une allege
spéciale est aménagée pour les Cour-
riers Convoyeurs.

En 1938 sont constitués deux
convois spécifiques : le premier pour
les Indes et le second pour I'Australie.

- En septembre 1939, la Malle des
Indes cesse définitivement d'exister.

En 1945, il restait encore quelques
exemplaires de wagons en résidence
a Marseille. lls étaient destinés aux
convoyeurs pour les services sui-
vants : Marseille a Lyon (A/R), Mar-
seille a Nice (A/R) et Marseille a Tou-
louse (?). lls ont été retirés de ces
services en 1960.

En 105 années de service, la Malle
des Indes a emprunté de multiples
parcours et utilisé de nombreux termi-
nus, en fonction des évenements ou
des services établis par la marine bri-
tannique, ce qui expliqgue que I'on
trouve en ltalie : Génes, Naples, Tries-
te ou Venise.

Jean GAUTHIER

Photos : Au coeur des trains, Hachet-
te, collection 2003

Allege Méditerranée, ex ‘Malle des Indes” dans son état actuel, sans la vigie centra-
le (photo : Chemins de fer n° 368).
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LES ENTIERS PAR MACHINE A AFFRANCHIR

Un entier postal est un timbre-poste imprimé sur un support pouvant servir de corres-
pondance ou d'emballage pour un envoi. Or, il existe des entiers réalisés de circons-
tance, faute de timbres-poste durant certaines périodes troublées.

référencés CP 177 A et 177 B au catalogue de

I'ACEP (Association des Collectionneurs d'Entiers
Postaux) et GUE E1 a E4 par Storch et Sinais, concernent
la période de la Libération et les deux années qui l'ont sui-
vie. Ce sont exclusivement des cartes postales revétues
d'une empreinte, provenant de machine HAVAS, consti-
tuée de la seule estampille (ou vignette d'affranchisse-
ment), les indications d'origine ayant été escamotées. Il ne
faut donc pas les confondre avec les autres cartes pos-
tales non illustrées affranchies dans des bureaux de poste
qui ont, eux aussi lors de la libération de leur ville, réquisi-
tionné des machines HAVAS mais en les utilisant comme
machines a affranchir au guichet, c'est-a-dire avec I'em-
preinte datée comme & la Recette Principale de Besangon

(Fig. 1).

I es quelques entiers postaux "de fortune" étudiés ici,

Fig. 1: Carte affranchie par une machine HAVAS de secours fin sep-
tembre 1944.

Région de Toulouse :

Deux machines différentes ont servi & partir de l'automne
1944. Elles sont du type K mais le cadre de leur vignette
est différent : la K 0205 porte la légende républicaine
apparue sur ce type dés la fin 1941 et la K 0687 (mise en
service en 1944 seulement) présente, elle, la légende
vichyste !

Ces entiers, affranchis a 1F20, soit au tarif de janvier 1942
de la carte postale ordinaire, ont été vendus aux guichets
de la recette principale des Postes de Toulouse. La pre-
miére date observée est le 24 octobre 1944 mais on
connait une carte oblitérée de Bordeaux Gare dés le len-
demain, ce qui montrerait qu'elles ont été mises en servi-
ce un peu plus tét (en septembre ?).

La K 0205 (Fig. 2) semble un peu plus fréquente (plus de
10 cartes oblitérées connues ainsi que quelques neuves)
que la K 0687, dont on a observé au moins 5 exemplaires
ayant servi (Fig. 3) mais tous les entiers ainsi réalisés ne
se trouvent pas facilement dans le milieu philatélique.

Fig. 2 : Carte neuve avec l'estampille de la K 0205.

Fig. 3 : Carte expédiée le 14/11/44 de Bruguiéres (Haute-Garonne)
pour la Poste navale.

Est connue une carte a 1F20 oblitérée a Lalbenque (Lot)
le 25 juin 1945, complétée par un timbre-poste & 30¢ pour
matérialiser le tarif du 1er mars 1945 (Fig. 4). Comme il
s'agissait d'une machine a affranchir dite "universelle”,
c'est-a-dire a valeurs multiples, I'exemple cité ci-dessus ne
peut provenir que d'un usage tardif d'une carte réalisée
pour le tarif précédent.

Fig. 4 : Carte utilisée le 25/6/45 & Lalbenque (Lot) avec compiément en
timbre mobile.
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